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Додаток 5 

Фальсифікація авторства тексту публікації Симоненка Р.В. Оцінювання рівня 

розвитку телематичного забезпечення системи "Колісні транспортні засоби – 

інфраструктура", що заявлена Р.В. Симоненком як одноосібна 
 

*) позначення: 

виділено жовтим – повні співпадіння / збіги у 2 стовпцях 

червоний колір шрифту – слід звернути увагу 

курсив шрифту – коментар експерта 

 

 

Публікація за №5 відповідно до 

розділу дисертації "Список 

опублікованих праць за темою 

дисертації" на с.8 і на с.32  

в авторефераті дисертації  

Р.В. Симоненка. 

Гіперпосилання (вказано експертом): 

http://journal.insat.org.ua/wp-

content/uploads/2022/08/1_2021.pdf 

Публікації у співавторстві,  

які передують оприлюдненню 

статті Симоненка Р.В. Оцінювання 

рівня розвитку телематичного 

забезпечення системи "Колісні 

транспортні засоби – 

інфраструктура" // Автошляховик 

України. – 2021. – №1. – С. 22–30. 

Симоненко Р. В. Оцінювання рівня 

розвитку телематичного забезпечення 

системи «Колісні транспортні засоби 

– інфраструктура» / Р. В. Симоненко. 

// Автошляховик України. – 2021. – 

№1. – С. 22–30. (doi: 10.33868/0365-

8392-2021-1-265-22-30). 
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машинобудування". 2020. С.136-138. 
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-
AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%B
D%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0
%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1
%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%B
F.pdf 

С.23. Ефективність використання 

того чи того колісного транспортного 

засобу (далі – КТЗ) в 

експлуатаційних (інфраструктурних) 

умовах суттєво залежить від рівня 

реалізації основних морфологічних 

ознак функціональних елементів 

системи "КТЗ – Інфраструктура" 

(англ. "Vehicles – Infrastructure").  

Без посилань 

 

С.136. Ефективність використання 

того чи іншого колісного 

транспортного засобу (КТЗ) в 

експлуатаційних ( інфраструктурних) 

умовах суттєво залежить від рівня 

реалізації основних морфологічних 

ознак функціональних елементів 

системи «КТЗ – Інфраструктура» 

(англ. “Vehicle – Infrastructure”). 

С.23-24. Cистема "КТЗ – 

Інфраструктура" як об'єкт 

дослідження описує процеси руху 

КТЗ із сучасними (тепловими, 

електричними, гібридними) 

енергоустановками (ЕУ) в заданих 

умовах інфраструктурного 

середовища, вихідними результатами 

яких є продуктивність КТЗ, витрати 

енергії та викиди на одиницю пробігу 

чи транспортної роботи, визначає 

значення цільових показників 

(обмеження) ефективності 

експлуатації та параметри управління 

процесами (зворотні зв'язки) на 

основі актуальної інформації 

внутрішньої системи моніторингу 

технічного стану та режимів руху 

КТЗ, а також інформації зовнішнього 

інфраструктурного середовища, що 

визначає реальні експлуатаційні 

умови (дорожні, транспортні, 

метеорологічні тощо) [14, 15]. 

 
14. V. P. Volkov & the other. (2015). 

Intelektual'ni systemy monitorynhu transport. 

[Intelligent transport monitoring systems]. 

Kharkiv, NTMT, 244. 

С.136. Cистема «КТЗ – 

інфраструктура» як об’єкт 

дослідження описує процеси руху 

КТЗ з сучасними ( тепловими, 

електричними, гібридними) 

енергоустановками в заданих умовах 

інфраструктурного середовища, 

вихідними результатами яких є 

продуктивність КТЗ, витрати енергії 

та викиди на одиницю пробігу чи 

транспортної роботи, визначає 

значення цільових показників 

(обмеження) ефективності 

експлуатації та параметри управління 

процесами (зворотні зв’язки) на 

основі актуальної інформації 

внутрішньої системи моніторингу 

технічного стану та режимів руху 

КТЗ, а також інформації зовнішнього 

інфраструктурного середовища, що 

визначає реальні експлуатаційні 

умови (дорожні, транспортні, 

метеорологічні тощо) [1-4]. 

 
1.Интеллектуальные транспортные системы 

в технической эксплуатации автомобилей / 

Волков В.П., Панченко В.П., Грицук И.В., 

Волкова Т.В., Курцев М.С., Мамедов Э.А. - 

https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
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15. M. F. Dmytrychenko & the other. (2016). 

Prohramne zabezpechennya system 

monitorynhu transport. [Software for transport 

monitoring systems]. Kyiv, National Transport 

University, 202. 
 
 

Баку, «Апостроф-А», 2019. – 476 с.  

2. Gritsuk, I., Gutarevych, Y., Mateichyk, V., 

and Volkov, V., "Improving the Processes of 

Preheating and Heating after the Vehicular 

Engine Start by Using Heating System with 

Phase-Transitional Thermal Accumulator," 

SAE Technical Paper 2016-01-0204, 2016, 

https://doi.org/10.4271/2016-01-0204.  

3. Gritsuk, I., Volkov, V., Mateichyk, V., 

Gutarevych, Y. et al., "The Evaluation of 

Vehicle Fuel Consumption and Harmful 

Emission Using the Heating System in a 

Driving Cycle," SAE Int. J. Fuels Lubr. 

10(1):236-248, 2017, 

https://doi.org/10.4271/2017-26-0364.  

4. Интеллектуальные системы управления 

работоспособностью автомобилей / В.П. 

Волков, В.П. Матейчик, И.В. Грицук, Ю.В. 

Волков / Под редакцией Волкова В.П. – 

Харьков: Майдан, 2016. – 504 с. 

Коментар: У публікації №5 посилання на джерела сфабриковані. 

 Р. В. Симоненко, В. П. Матейчик,  

І. В. Грицук; М. П. Цюман, 

ТЕЛЕМАТИЧНЕ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ 

СИСТЕМИ «КОЛІСНІ 

ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ – 

ІНФРАСТРУКТУРА» // 

Наукове забезпечення розвитку 

автомобільного транспорту та його 

інтеграції до європейської 

транспортної системи : збірка 

матеріалів науково-практичної 

конференції. Київ: ДП 

«ДержавтотрансНДІпроект», 2020.  

С. 38-41. 

https://insat.org.ua/files/nav/tkt/conferen

ces/Conf_Reporters_2020.pdf     

С.24. Представлена функціональна 

схема системи "КТЗ – 

Інфраструктура" (рис. 1) об'єднує 

чотири основних процеси: 

– перетворення вихідної енергії у 

механічну (рівень А, 

енергоустановка); 

– передача механічної енергії до 

коліс КТЗ (рівень С, трансмісія); 

С.38-39. Представлена функціональна 

модель системи «КТЗ-

Інфраструктура» об’єднує чотири 

основних процеси:  
- перетворення вихідної енергії у 

механічну (рівень А, 

енергоустановка);  

- передача механічної енергії до коліс 

ТЗ (рівень С, трансмісія);  

https://insat.org.ua/files/nav/tkt/conferences/Conf_Reporters_2020.pdf
https://insat.org.ua/files/nav/tkt/conferences/Conf_Reporters_2020.pdf
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– перетворення обертального руху 

коліс у поступальний рух КТЗ (рівень 

E, ходова частина); 

– зміна режимів і напрямків руху 

відповідно до заданого закону руху в 

результаті взаємодії КТЗ із 

транспортною інфраструктурою 

(рівень G, інфраструктурне 

середовище). 

Процеси пов'язані між собою та 

зовнішнім середовищем за 

допомогою масових, енергетичних 

та інформаційних зв'язків. 

Без посилань 

 

- перетворення обертального руху 

коліс в поступальний рух ТЗ (рівень 

E, ходова частина);  

- зміна режимів та напрямків руху 

відповідно до заданого закону руху в 

результаті взаємодії ТЗ із 

транспортною інфраструктурою 

(рівень G, інфраструктурне 

середовище).  

Процеси пов’язані між собою та 

зовнішнім середовищем за 

допомогою масових, енергетичних та 

інформаційних зв’язків. 

 Симоненко Роман Вікторович, 

Матейчик Василь Петрович, 

Волков Володимир Петрович, 

Грицук Ігор Валерійович, 

СПОСОБИ ПІДВИЩЕННЯ 

ЕФЕКТИВНОСТІ 

ФУНКЦІОНУВАННЯ СИСТЕМИ 

«КТЗ – ІНФРАСТРУКТУРА». 
Харківський національний 
автомобільно-дорожній  
університет. Наукові праці  
Міжнародної науково-практичної 
конференції присвяченої 90-річчю 
Харківського автомобільно-
дорожнього університету та 90-річчю 
автомобільного факультету "Сучасні 
тенденції розвитку автомобільного 
транспорту та галузевого 
машинобудування". 2020. С.136-138. 
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-

AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%B

D%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0

%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1

%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%B

F.pdf 

С.25-27. Ефективність 

функціонування системи залежить 

від рівня телематичного забезпечення 

її основних функціональних 

елементів, яке дає змогу отримувати, 

С.136-137. Ефективність 

функціонування системи залежить 

від рівня телематичного забезпечення 

її основних функціональних 

елементів, яке дозволяє отримувати, 

https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
https://af.khadi.kharkov.ua/fileadmin/F-AUTOMOBILE/%D0%9A%D0%BE%D0%BD%D1%84%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BD%D1%86%D1%96%D1%97/2020/_%D1%82%D0%B5%D0%B7%D0%B820%D0%BF.pdf
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обробляти та аналізувати інформацію 

про технічний стан та режими руху 

КТЗ та управляти ними з метою 

досягнення максимальної 

продуктивності (максимально 

можливої за умов виконання вимог 

безпеки швидкості) за мінімальних 

питомих витрат енергії (МДж/км, 

МДж/ткм, МДж/пас.км) та викидів 

(г/км, г/ткм, г/пас.км) в заданих 

умовах інфраструктурного 

середовища [14, 15]. 

Рівень телематичного забезпечення 

функціонального елемента "КТЗ" 

характеризується такими 

морфологічними ознаками (рис. 2): 

– наявність засобів ідентифікації 

технічних характеристик КТЗ та його 

підсистем; 

– наявність засобів безперервного 

моніторингу параметрів технічного 

стану КТЗ; 

– наявність засобів контролю 

поточних швидкості КТЗ, витрати 

енергії та забруднюючих викидів; 

– наявність засобів просторової 

ідентифікації режимів руху КТЗ; 

    – наявність сучасних 

телекомунікаційних технологій для 

зв'язку з іншими елементами 

системи; 

– рівень автоматизації управління 

рухом КТЗ; 

– наявність засобів контролю 

характеристик оператора; 

– наявність засобів контролю 

параметрів внутрішнього і 

зовнішнього середовища. 

Рівень телематичного забезпечення 

функціонального елемента 

"Інфраструктура" (рис. 3) 

характеризується такими 

морфологічними ознаками: 

– наявність засобів ідентифікації 

обробляти та аналізувати інформацію 

про технічний стан та режими руху 

КТЗ та управляти ними з метою 

досягнення максимальної 

продуктивності (максимально 

можливої за умов виконання вимог 

безпеки швидкості) при мінімальних 

питомих витратах енергії (Мдж/км, 

Мдж/ткм, Мдж/пкм) та викидах (г/км, 

г/ткм, г/пкм) в заданих умовах 

інфраструктурного середовища.  

Рівень телематичного забезпечення 

функціонального елемента «КТЗ» 

характеризується такими 

морфологічними ознаками [1-4]:  

- наявність засобів ідентифікації 

технічних характеристик КТЗ та його 

підсистем;  

- наявність засобів безперервного 

моніторингу параметрів технічного 

стану КТЗ;  

- наявність засобів контролю 

поточних швидкості КТЗ, витрати 

енергії та забруднюючих викидів;  

- наявність засобів просторової 

ідентифікації режимів руху КТЗ;  

- наявність сучасних 

телекомунікаційних технологій для 

зв’язку з іншими елементами 

системи;  

- рівень автоматизації управління 

рухом КТЗ;  

- наявність засобів контролю 

характеристик оператора;  

- наявність засобів контролю 

параметрів внутрішнього і 

зовнішнього середовища.  

Рівень телематичного забезпечення 

[1-4] функціонального елемента 

«Інфраструктура» характеризується 

наступними морфологічними 

ознаками :  

- наявність засобів ідентифікації 

зовнішніх метеорологічних умов;  
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зовнішніх метеорологічних умов; 

– наявність засобів ідентифікації 

характеристик дороги; 

– наявність засобів ідентифікації КТЗ 

та швидкості їх руху; 

– наявність засобів контролю складу 

транспортного потоку (ТП) та його 

інтенсивності; 

– рівень організації дорожнього руху; 

– рівень інформаційного 

забезпечення учасників руху; 

– рівень системи телекомунікації; 

– наявність телекомунікаційних 

технологій із учасниками руху. 

 
14. V. P. Volkov & the other. (2015). 

Intelektual'ni systemy monitorynhu transport. 

[Intelligent transport monitoring systems]. 

Kharkiv, NTMT, 244. 

15. M. F. Dmytrychenko & the other. (2016). 

Prohramne zabezpechennya system 

monitorynhu transport. [Software for transport 

monitoring systems]. Kyiv, National Transport 

University, 202. 

- наявність засобів ідентифікації 

характеристик дороги;  

- наявність засобів ідентифікації КТЗ 

та швидкості їх руху;  

- наявність засобів контролю складу 

транспортного потоку та його 

інтенсивності;  

- рівень організації дорожнього руху;  

- рівень інформаційного забезпечення 

учасників руху;  

- рівень системи телекомунікації;  

- наявність телекомунікаційних 

технологій з учасниками руху. 

 
1.Интеллектуальные транспортные системы 

в технической эксплуатации автомобилей / 

Волков В.П., Панченко В.П., Грицук И.В., 

Волкова Т.В., Курцев М.С., Мамедов Э.А. - 

Баку, «Апостроф-А», 2019. – 476 с.  

2. Gritsuk, I., Gutarevych, Y., Mateichyk, V., 

and Volkov, V., "Improving the Processes of 

Preheating and Heating after the Vehicular 

Engine Start by Using Heating System with 

Phase-Transitional Thermal Accumulator," 

SAE Technical Paper 2016-01-0204, 2016, 

https://doi.org/10.4271/2016-01-0204.  

3. Gritsuk, I., Volkov, V., Mateichyk, V., 

Gutarevych, Y. et al., "The Evaluation of 

Vehicle Fuel Consumption and Harmful 

Emission Using the Heating System in a 

Driving Cycle," SAE Int. J. Fuels Lubr. 

10(1):236-248, 2017, 

https://doi.org/10.4271/2017-26-0364.  

4. Интеллектуальные системы управления 

работоспособностью автомобилей / В.П. 

Волков, В.П. Матейчик, И.В. Грицук, Ю.В. 

Волков / Под редакцией Волкова В.П. – 

Харьков: Майдан, 2016. – 504 с. 

Коментар: У публікації №5 посилання на джерела сфабриковані. 

С.27. У системі можуть бути відсутні 

засоби для реалізації тієї чи тієї 

морфологічної ознаки або наявні 

варіанти її реалізації найсучаснішими 

засобами. 

Поєднання окремих варіантів усіх 

морфологічних ознак обох 

функціональних елементів формує 

С.137. В системі можуть бути 

відсутні засоби для реалізації тієї чи 

іншої морфологічної ознаки або 

наявні варіанти її реалізації 

найсучаснішими засобами.  

Поєднання окремих варіантів усіх 

морфологічних ознак обох 

функціональних елементів формує 
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морфологічну структуру 

телематичного забезпечення 

досліджуваної системи "КТЗ – 

Інфраструктура", яка загалом 

визначає ефективність її 

функціонування. 

Без посилань 

 

морфологічну структуру 

телематичного забезпечення 

досліджуваної системи «КТЗ – 

Інфраструктура», яка загалом 

визначає ефективність її 

функціонування [1, 4,7].  

 
1.Интеллектуальные транспортные системы 

в технической эксплуатации автомобилей / 

Волков В.П., Панченко В.П., Грицук И.В., 

Волкова Т.В., Курцев М.С., Мамедов Э.А. - 

Баку, «Апостроф-А», 2019. – 476 с.  

4. Интеллектуальные системы управления 

работоспособностью автомобилей / В.П. 

Волков, В.П. Матейчик, И.В. Грицук, Ю.В. 

Волков / Под редакцией Волкова В.П. – 

Харьков: Майдан, 2016. – 504 с. 

7. Gritsuk, I., Volkov, V., Mateichyk, V., 

Grytsuk, Y. et al., "Information Model of V2I 

System of the Vehicle Technical Condition 

Remote Monitoring and Control in Operation 

Conditions," SAE Technical Paper 2018-01-

0024, 2018, https://doi.org/10.4271/2018-01-

0024. 

 Р. В. Симоненко, В. П. Матейчик, І. 

В. Грицук,; М. П. Цюман, 

ТЕЛЕМАТИЧНЕ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ 

СИСТЕМИ «КОЛІСНІ 

ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ – 

ІНФРАСТРУКТУРА» // 

Наукове забезпечення розвитку 

автомобільного транспорту та його 

інтеграції до європейської 

транспортної системи : збірка 

матеріалів науково-практичної 

конференції. Київ: ДП 

«ДержавтотрансНДІпроект», 2020.  

С. 38-41. 

https://insat.org.ua/files/nav/tkt/conferen

ces/Conf_Reporters_2020.pdf    

С.27. Наприклад, у разі відсутності 

засобів для реалізації телематичного 

забезпечення за відповідними 

морфологічними ознаками 

функціональних елементів системи 

формується морфологічна структура 

С.39. Наприклад, у разі відсутності 

засобів для реалізації телематичного 

забезпечення за відповідними 

морфологічними ознаками 

функціональних елементів системи 

формується морфологічна структура 

https://insat.org.ua/files/nav/tkt/conferences/Conf_Reporters_2020.pdf
https://insat.org.ua/files/nav/tkt/conferences/Conf_Reporters_2020.pdf
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"Базовий КТЗ у традиційній 

інфраструктурі".  

Без посилань 
 

«Базовий КТЗ в традиційній 

інфраструктурі». 

С.28-29. Зміна одного з варіантів 

реалізації будь-якої ознаки обох 

функціональних елементів формує 

нову структуру телематичного 

забезпечення системи і може 

розглядатись як спосіб підвищення 

ефективності функціонування 

системи "КТЗ – Інфраструктура". 

Так, наприклад, реалізація 

морфологічної структури 

"Підключений КТЗ в інфраструктурі 

з розширеним контролем параметрів" 

(рис. 4) передбачає використання в 

КТЗ пристроїв підключення до 

системи OBD та зв'язку з віддаленим 

сервером бази даних, 

телекомунікаційних технологій рівня 

"Vehicle to Network" (V2N) [4], рівня 

1 автоматизації управління рухом 

(Cruise Control) [16] та клімат-

контролю [17]. Інфраструктурне 

середовище може мати засоби 

контролю фізичних параметрів 

навколишнього середовища, засоби 

ідентифікації технічних 

характеристик дороги на основі 

статистичної інформації із бази 

даних, індуктивні датчики контролю 

інтенсивності та складу 

транспортного потоку, відеокамери 

безперервного контролю швидкості 

КТЗ, адаптивне інформаційне 

забезпечення учасників руху, 

транспорто-залежне управління 

дорожнім рухом, підключення до 

інформаційної мережі (Infrastructure 

to Network, I2N) за допомогою 

стандартів зв'язку рівня 3-4G [14, 15]. 

Для реалізації зазначеної структури 

"Підключений КТЗ в інфраструктурі 

С.39-40. Зміна одного з варіантів 

реалізації будь-якої ознаки 

функціональних елементів формує 

нову структуру телематичного 

забезпечення системи і може 

розглядатись як спосіб підвищення 

ефективності функціонування 

системи «КТЗ – Інфраструктура».  

Так, наприклад, реалізація 

морфологічної структури 

«Підключений КТЗ в інфраструктурі 

з розширеним контролем параметрів» 

передбачає використання в КТЗ 

пристроїв підключення до системи 

OBD та зв’язку з віддаленим 

сервером бази даних, 

телекомунікаційних технологій рівня  

«Vehicle to Network», рівня 1 

автоматизації управління рухом 

(Cruise Control) та клімат-контролю. 

Інфраструктурне середовище може 

мати засоби контролю фізичних 

параметрів навколишнього 

середовища, засоби ідентифікації 

технічних характеристик дороги на 

основі статистичної інформації із 

бази даних, індуктивні датчики 

контролю інтенсивності і складу 

транспортного потоку, відеокамери 

безперервного контролю швидкості 

КТЗ, адаптивне інформаційне 

забезпечення учасників руху, 

транспортно-залежне управління 

дорожнім рухом, підключення до 

інформаційної мережі (Infrastructure 

to Network) за допомогою стандартів 

зв’язку рівня 3-4G.  

Для реалізації зазначеної структури 

«Підключений КТЗ в інфраструктурі 

з розширеним контролем параметрів» 
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з розширеним контролем параметрів" 

можуть використовуватись відповідні 

апаратно-програмні рішення, що 

залежать від типу КТЗ. Наприклад, 

для підключення та управління 

технічним станом традиційним КТЗ в 

рамках окремої мережі 

транспортного підприємства 

використовується інтелектуальний 

програмний комплекс (ІПК) для 

збору поточних робочих параметрів 

двигуна КТЗ і системи очищення 

відпрацьованих газів [14, 15]. Дана 

система використовує бортове 

обладнання стандарту OBD-II, 

підключене до бортової 

інформаційної системи, додаткові 

датчики та трекер-контролер, що 

передають дані за допомогою 

мобільних мереж зв'язку до 

віддаленого серверу даних, 

автоматизованого робочого місця та 

інших учасників процесу технічної 

експлуатації КТЗ та отримують 

зворотну інформацію для 

ефективного управління КТЗ.  

До основних елементів зазначеного 

ІПК, що забезпечують збір, 

відтворення і передачу до 

віддаленого серверу даних інформації 

OBD належать відповідний адаптер 

та інформаційний пристрій 

(наприклад, смартфон із відповідним 

програмним забезпеченням), які 

встановлюють у салоні КТЗ [14, 15]. 

Це забезпечує аналіз отримано ї 

інформації про основні робочі 

процеси двигуна, каталітичного 

нейтралізатора і КТЗ у онлайн-

режимі на автоматизованому 

робочому місці транспортного 

підприємства для ефективно ї 

експлуатації КТЗ в умовах 

інфраструктурного середовища. 

можуть використовуватись відповідні 

апаратно-програмні рішення, що 

залежать від типу КТЗ. Наприклад, 

для підключення та управління 

технічним станом традиційним КТЗ в 

рамках окремої мережі 

транспортного підприємства 

використовується інформаційно-

вимірювальна система для збору 

поточних робочих параметрів 

двигуна КТЗ і системи очищення 

відпрацьованих газів як фрагмент 

розробленого інформаційно 

вимірювального комплексу. Дана 

система використовує бортове 

обладнання стандарту OBD-II, 

підключене до бортової 

інформаційної системи, додаткові 

датчики та трекер-контролер, що 

передають дані за допомогою 

мобільних мереж зв’язку до 

віддаленого серверу даних, 

автоматизованого робочого місця та 

інших учасників процесу технічної 

експлуатації КТЗ та отримують 

зворотну інформацію для 

ефективного управління КТЗ.  

До основних елементів зазначеної 

інформаційно-вимірювальної 

системи, що забезпечують збір, 

відтворення і передачу до 

віддаленого серверу даних інформації 

OBD належать відповідний адаптер 

та інформаційний пристрій 

(наприклад, смартфон з відповідним 

програмним забезпеченням), які 

встановлюють у салоні КТЗ. Це 

забезпечує аналіз отриманої 

інформації про основні робочі 

процеси двигуна, каталітичного 

нейтралізатора і КТЗ у он-лайн 

режимі на автоматизованому 

робочому місці для ефективної 

експлуатації КТЗ в умовах 
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Алгоритми роботи автоматизованого 

робочого місця транспортного 

підприємства передбачають обробку 

вхідних даних від бортової системи 

OBD, отримані в умовах експлуатації 

КТЗ у інфраструктурному середовищі 

та даних супутникової системи GPS 

про поточні швидкість і 

місцезнаходження КТЗ для 

отримання масиву параметрів про 

поточні характеристики маршруту 

КТЗ та їх використання у 

математичній моделі системи "КТЗ – 

Інфраструктура" для визначення, 

наприклад, показників екологічної 

безпеки під час руху КТЗ на 

реальному маршруті та інших 

цільових показників ефективності 

експлуатації КТЗ. Реалізація 

перспективної морфологічної 

структури "Підключений до 

інфраструктури КТЗ із повним 

контролем параметрів" передбачає 

використання в КТЗ пристроїв 

підключення до системи OBD та 

зв'язку з віддаленим сервером бази 

даних, що забезпечують його 

безперервну ідентифікацію в мережі 

(Connected Car), безперервний 

дистанційний моніторинг технічних 

параметрів КТЗ і безпосередній 

контроль викидів зі збереженням 

даних у хмарному сховищі даних, 

телекомунікаційних технологій рівня 

"Vehicle to Infrastructure" (V2I) [5], 

рівня 3 автоматизації управління 

рухом (Hand off) та безперервного 

контролю параметрів внутрішнього і 

зовнішнього середовища КТЗ. 

Інфраструктурне середовище може 

мати засоби контролю фізичних 

параметрів навколишнього 

середовища, вмісту шкідливих 

речовин і рівня шуму, засоби 

інфраструктурного середовища.  

Алгоритми роботи автоматизованого 

робочого місця транспортного 

підприємства передбачають обробку 

вхідних даних від бортової системи 

OBD, отримані в умовах експлуатації 

КТЗ у інфраструктурному середовищі 

та даних супутникової системи GPS 

про поточні швидкість та 

місцезнаходження КТЗ для 

отримання масиву параметрів про 

поточні характеристики маршруту 

КТЗ та їх використання у 

математичній моделі системи 

«колісний транспортний засіб» для 

визначення, наприклад, показників 

екологічної безпеки при русі КТЗ на 

реальному маршруті та інших 

цільових показників ефективності 

експлуатації КТЗ.  

Реалізація перспективної 

морфологічної структури 

«Підключений до інфраструктури 

КТЗ з повним контролем параметрів» 

передбачає використання в КТЗ 

пристроїв підключення до системи 

OBD та зв’язку з віддаленим 

сервером бази даних, що 

забезпечують його безперервну 

ідентифікацію в мережі (connected 

car), безперервний дистанційний 

моніторинг технічних параметрів 

КТЗ та безпосередній контроль 

викидів зі збереженням даних у 

хмарному сховищі даних, 

телекомунікаційних технологій рівня 

«Vehicle to Infrastructure», рівня 3 

автоматизації управління рухом 

(Hand off) та безперервного контролю 

параметрів внутрішнього і 

зовнішнього середовища КТЗ. 

Інфраструктурне середовище може 

мати засоби контролю фізичних 

параметрів навколишнього 
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просторової ідентифікації технічних 

характеристик дороги, RFIDдатчики 

контролю інтенсивності і складу 

транспортного потоку та контролю 

швидкості окремих КТЗ, 

інтелектуальне інформаційне 

забезпечення учасників руху та 

управління дорожнім рухом, 

підключення за допомогою 

інформаційної мережі зі стандартами 

зв'язку рівня 5G до інформаційних 

пристроїв окремих КТЗ (Infrastructure 

to Vehicle,I2V) [6].  
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середовища, вмісту шкідливих 

речовин та рівня шуму, засоби 

просторової ідентифікації технічних 

характеристик дороги, RFID-датчики 

контролю інтенсивності і складу 

транспортного потоку та контролю 

швидкості окремих КТЗ, 

інтелектуальне інформаційне 

забезпечення учасників руху та 

управління дорожнім рухом, 

підключення за допомогою 

інформаційної мережі зі стандартами 

зв’язку рівня 5G до інформаційних 

пристроїв окремих КТЗ (Infrastructure 

to Vehicle). 

Коментар: Усі посилання на джерела у публікації №5 сфабриковані. 
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