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Додаток 22 

Порівняльна таблиця текстів з академічним плагіатом у дисертації Р.В. Симоненка "Підвищення ефективності експлуатації 

колісних транспортних засобів на основі інтелектуальних телематичних технологій" (2021) і публікації 2021 року  

за темою дисертації 
 

*) позначення: 

виділено жовтим – повні співпадіння / збіги у всіх / 3 стовпцях 

виділено бірюзовим – синонімічні слова або частини речень 

виділено зеленим – повні співпадіння / збіги у 2 стовпцях  

червоний колір шрифту – слід звернути увагу 

курсив – коментар експерта 

 

Дисертація Р.В. Симоненка. 

Гіперпосилання (вказано експертом): 

http://diser.ntu.edu.ua/Symonenko_dis.pdf 

Публікація Р.В. Симоненка  

у співавторстві. 

Гіперпосилання (вказано експертом): 

http://publications.ntu.edu.ua/visnyk/50/22

1-232.pdf  
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  Жанказиев С.В., Халилев Р.Ф. 

Принципы формирования 

архитектуры локального проекта 

интеллектуальной транспортной 

системы // В мире научных открытий. 

2012. №12. С.105-111.  

https://naukarus.com/printsipy-

formirovaniya-arhitektury-lokalnogo-

proekta-intellektualnoy-transportnoy-

sistemy 

С.114. Фізична архітектура 

телематичного забезпечення системи 

«КТЗ – Інфраструктура» (рис. 3.2) 

включає в себе програмне 

забезпечення, апаратних засобів 

інформаційних і телекомунікаційних 

технологій, периферійне обладнання. 

Фізична архітектура визначає основні 

вимоги до функціонування, взаємодії та 

розміщення елементів системи «КТЗ – 

Інфраструктура». 

 

Без посилань 

 

С.223. Фізична архітектура (рис. 1) 

включає в себе структуру програмного 

забезпечення, апаратних засобів 

інформаційних і телекомунікаційних 

технологій, периферійного обладнання. 

Фізична архітектура визначає основні 

вимоги до функціонування, взаємодії та 

розміщення елементної бази системи 

КТЗ-І.  

 

Без посилань 

 

С. Физическая архитектура ИТС - 

структура программного обеспечения, 

аппаратных средств информационных и 

телекоммуникационных технологий, 

периферийного оборудования. 

Физическая архитектура определяет 

основные требования к 

функционированию, взаимодействию и 

размещению элементной базы ИТС, 

которая в последующем определяет 

требования, предъявляемые к 

программному обеспечению и 

аппаратным средствам информационных 

и телекоммуникационных технологий 

<…> 

С.114. Верхній рівень системи «КТЗ – 

Інфраструктура» – це інтегруюча 

платформа. На даному рівні 

С.223. Верхній рівень системи КТЗ-І - 

інтегруюча платформа. На даному рівні 

здійснюється накопичення вхідних, 

С.33. «Верхний уровень ИТС» - 

интегрирующая платформа. На 

данном уровне осуществляется 

https://naukarus.com/printsipy-formirovaniya-arhitektury-lokalnogo-proekta-intellektualnoy-transportnoy-sistemy
https://naukarus.com/printsipy-formirovaniya-arhitektury-lokalnogo-proekta-intellektualnoy-transportnoy-sistemy
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здійснюється накопичення вхідних, 

аналітичних та статистичних даних, 

виконується їх обробка з метою 

прийняття ефективних рішень для 

управління підсистемами, 

підтримується оперативна і ситуаційна 

взаємодія із зовнішніми 

інформаційними системами. 

Інтеграційна платформа системи «КТЗ 

– Інфраструктура» є базовою основою 

для об’єднання системи з іншими 

елементами ІТС. 

Центральний рівень системи «КТЗ – 

Інфраструктура» – це комплексні 

інструментальні підсистеми. До 

складу фізичної архітектури рівня 1 

(рівень КТЗ) входять наступні 

підсистеми КТЗ: 

<…> 

До складу фізичної архітектури рівня 2 

(рівень інфраструктури) входять кілька 

комплексних підсистем, 

інструментальних підсистем і технічних 

засобів інфраструктури (рис. 3.2). 

 

Без посилань 

аналітичних та статистичних даних, 

виконується обробка даних з метою 

прийняття ефективних рішень з 

управління підсистемами, 

підтримується оперативна і ситуаційна 

взаємодія із зовнішніми 

інформаційними системами. 

Інтеграційна платформа системи КТЗ-І 

є базовою основою для побудови єдиної 

інтеграційної платформи. Центральний 

рівень системи КТЗ-І - комплексні та 

інструментальні підсистеми. Рівень 

являє собою сукупність комплексних 

підсистем і інструментальних 

підсистем, інтегрованих в єдину 

інтеграційну платформу системи. 

 

Без посилань 

накопление входящих, аналитических 

и статистических данных, 

выполняется обработка данных в 

целях принятия эффективных решений 

по управлению подсистемами, 

поддерживается оперативное и 

ситуационное взаимодействие с 

внешними информационными 

системами. 

Интеграционная платформа ИТС 

является базовой основой для 

построения единой интеграционной 

платформы ГК «Автодор». 

«Центральный уровень» - комплексные 

и инструментальные подсистемы. 

Уровень представляет собой 

совокупность комплексных подсистем 

и инструментальных подсистем ИТС, 

интегрированных в единую 

интеграционную платформу 

Государственной компании. 
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  Аналитический доклад. 

Евразийская экономическая 

комиссия «О существующих в 

государствах-членах 

Евразийского экономического 

союза интеллектуальных 

транспортных системах, 

используемых в сфере 

автомобильного транспорта и 

дорожного хозяйства». Москва, 

2019. 
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibra

ry/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf 

С.114. До складу фізичної архітектури 

рівня 2 (рівень інфраструктури) входять 

кілька комплексних підсистем, 

інструментальних підсистем і технічних 

засобів інфраструктури (рис. 3.2). 

Система керування утриманням доріг 

(рис. 3.2) забезпечує: контроль 

метеоумов на автомобільних дорогах; 

визначення стану дорожнього покриття; 

контроль стану інженерних споруд; 

передачу інформації учасникам 

дорожнього руху, підрозділам і 

підрядним організаціям; контроль 

виконання роботи дорожньої технікою 

С.223. До складу фізичної архітектури 

рівня 2 входять кілька комплексних 

підсистем, інструментальних підсистем 

і технічних засобів інфраструктури 

(рівень інфраструктури). Всі названі 

складові детально показані на рис. 1.  

Система керування утриманням доріг 

забезпечує: контроль метеоумов на 

автомобільних дорогах; визначення 

стану дорожнього полотна; контроль 

стану складних інженерних споруд (при 

їх наявності); передачу інформації 

зацікавленим учасникам дорожнього 

руху, підрозділам і підрядним 

С.34-35. В состав физической 

архитектуры ИТС входят несколько 

комплексных подсистем ИТС: 

<…> 

Система управления состоянием дорог 

обеспечивает: контроль метеоусловий 

на автомобильных  дорогах; 

определение состояния дорожного 

полотна; контроль состояния сложных 

инженерных сооружений (при их 

наличии); передачу информации 

заинтересованным подразделениям ГК 

«Автодор» и подрядным организациям; 

контроль выполнения работы 

https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf
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і віддалену діагностику її обладнання; 

створення і ведення бази даних тощо. 

 

Без посилань 

організаціям (за необхідністю); 

контроль виконання роботи дорожньої 

технікою і віддалену діагностику її 

обладнання; створення і ведення бази 

даних тощо. 

 

Без посилань 

дорожной техникой и удаленную 

диагностику ее оборудования; создание 

и ведение базы данных. 

  Аналитический доклад. 

Евразийская экономическая 

комиссия «О существующих в 

государствах-членах 

Евразийского экономического 

союза интеллектуальных 

транспортных системах, 

используемых в сфере 

автомобильного транспорта и 

дорожного хозяйства». Москва, 

2019. 
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibra

ry/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf 

С.115. 

Рисунок 3.2 – Фізична архітектура 

телематичного забезпечення системи 

«КТЗ – Інфраструктура»  
Без посилань на джерело запозичення 

ілюстрації 

С.224. 

Рисунок 1 – Структурна схема (фізична 

архітектура) телематичного забезпечення 

системи «Колісні транспортні засоби - 

Інфраструктура» Figure 1 –  <…> 

Без посилань на джерело запозичення 

ілюстрації 

С.32. 
Рисунок 1. Физическая архитектура ИТС 

https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf
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  Аналитический доклад. 

Евразийская экономическая 

комиссия «О существующих в 

государствах-членах 

Евразийского экономического 

союза интеллектуальных 

транспортных системах, 

используемых в сфере 

автомобильного транспорта и 

дорожного хозяйства». Москва, 

2019. 
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibra

ry/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf 

С.116. Система керування 

транспортними потоками забезпечує: 

автоматичний або автоматизований 

вибір сценаріїв управління рухом КТЗ в 

залежності від дорожньо-транспортної 

ситуації на основі даних від 

підсистеми моніторингу параметрів 

транспортних потоків; автоматизовану 

розробку та формування бази даних 

сценаріїв управління рухом КТЗ; збір 

інформації про характеристики 

транспортних потоків; підтримку в 

актуальному стані схеми організації 

дорожнього руху та технічних засобів 

C.225. Система керування 

транспортними потоками забезпечує: 

автоматичний або автоматизований 

вибір сценаріїв управління рухом КТЗ 

в залежності від складається 

дорожньо-транспортної ситуації на 

основі даних, що надходять від 

підсистеми моніторингу параметрів 

транспортних потоків; автоматизовану 

розробку сценаріїв управління рухом 

КТЗ (планів координованого 

управління); збір інформації про 

характеристики транспортних потоків; 

підтримка в актуальному стані схеми 

С.33. Система управления 

транспортными потоками обеспечивает: 

автоматический или 

автоматизированный выбор сценариев 

управления движением в зависимости 

от складывающейся дорожно-

транспортной ситуации на основе 

данных, поступающих от подсистемы 

мониторинга параметров 

транспортных потоков; 

автоматизированную разработку 

сценариев управления движением 

(планов координированного 

управления); 

https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf
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організації дорожнього руху, а також 

параметрів і характеристик їх 

функціонування; передачу інформації 

в інформаційну платформу системи 

«КТЗ – Інфраструктура» тощо. 

Система безпеки об’єктів транспортної 

інфраструктури контролює 

працездатність і безпечність 

використання об’єктів транспортної 

інфраструктури. Контрольно-

діагностична система забезпечує 

дистанційну діагностику обладнання. 

 

Без посилань 

організації дорожнього руху та 

дислокацій технічних засобів 

організації дорожнього руху, а також 

параметрів і характеристик їх 

функціонування; передачу інформації 

за запитом або з певними 

регламентами взаємодії в 

інформаційну платформу КТЗ-І; 

створення і ведення бази даних 

сценаріїв управління рухом КТЗ-І 

тощо. 

Система безпеки об’єктів транспортної 

інфраструктури забезпечує контроль за 

працездатністю і безпечним 

використання вказаних об’єктів 

транспортної інфраструктури. 

Контрольно-діагностична система 

забезпечує дистанційну діагностику 

працездатності обладнання. 

 

Без посилань 

сбор информации о характеристиках 

транспортных потоков; 

поддержание в актуальном состоянии 

схемы организации дорожного 

движения и дисклокации технических 

средств организации дорожного 

движения, а также параметров и 

характеристик их функционирования; 

передачу информации по запросу или 

с определенными регламентами 

взаимодействия в информационную 

платформу ИТС; 

создание и ведение базы данных 

сценариев управления движением. 

С.35. Контрольно-диагностическая 

система: 

обеспечивает удаленную диагностику 

работоспособности оборудования. 

  Аналитический доклад. 

Евразийская экономическая 

комиссия «О существующих в 

государствах-членах 

Евразийского экономического 

союза интеллектуальных 
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транспортных системах, 

используемых в сфере 

автомобильного транспорта и 

дорожного хозяйства». Москва, 

2019. 
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibra

ry/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf 

С.116. Система користувацьких послуг і 

сервісів забезпечує: інформаційне та 

навігаційне забезпечення користувачів 

системи; функціонування центру 

обслуговування телефонних дзвінків і 

передачу інформації в Інтернет-сайти і 

засоби масової інформації; формування 

інформації про дорожньо-транспортну 

ситуацію (інтерактивні карти, таблиці, 

графіки, статистична інформація); 

внесення плати за проїзд платною 

дорогою; <…> 

 

С.225. Системи користувацьких послуг 

і сервісів забезпечують:  

<…> навігаційно-інформаційного 

забезпечення в системі передачі даних 

(комунікацій); функціонування центру 

обслуговування телефонних дзвінків і 

передачу інформації в Інтернет-сайти і 

засоби масової інформації; формування 

інформації про що складається 

дорожньо-транспортної ситуації 

(інтерактивні карти, таблиці, графіки, 

статистична інформація); створення і 

ведення бази даних; внесення усіма 

користувачами автодороги відповідної 

плати за проїзд <…> 

С.34. Система пользовательских услуг и 

сервисов обеспечивает: 

<…> навигационно-информационного 

обеспечения на основе ГЛОНАСС 

/GPS; 

функционирование центра 

обслуживания телефонных звонков и 

передачу информации в Интернет-

сайты и средства массовой 

информации; 

формирование информации о 

складывающейся дорожно-

транспортной ситуации 

(интерактивные карты, таблицы, 

графики, статистическая информация); 

создание и ведение базы данных. 

 

 

https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf
https://eec.eaeunion.org/upload/medialibrary/fdb/Analiticheskiy-doklad-ITS.pdf

